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Enmiendas Propuestas a Rotulos de Carretera en el
Manual de Dispositivos Uniformes de Control de
Transito

Yol Una Notificacion de Enmiendas Propuestas (NPA, por sus siglas en inglés)

| F para el Manuel de Dispositivos Uniformes para el Control de Transito

ig 4};@" (MUTCD, por sus siglas en inglés) fue publicado en el Registro Federal el 2
‘ de enero de 2008 para revision publica y comentarios. EI NPA contiene revi-

siones compresivas que han sido propuestas para incorporarse en el

@ MUTCD 2009. Los cambios propuestos pretenden agilizar el trafico, promo-
ver uniformidad, mejorar la seguridad e incorporar los avances tecnoldgicos
en la aplicacién de dispositivos de control de tréafico.

Este articulo es el primero de una serie que presentara informacién general sobre los cambios princi-
pales en el NPA para el texto o las nuevas reglas o guias en el MUTCD. Este primer articulo incluye
cambios propuestos a la Parte 1 - General y la Parte 2 - R6tulos.

Aplicacién del MUTCD

El MUTCD define los estandares nacionales usados por gerentes de
carreteras para la instalacion y el mantenimiento de los dispositivos de
control de transito en todas las calles y carreteras abiertas al publico. La
FHWA propone que los estandares que indican la aplicacion del MUTCD 2
reflejen la regla final del CFR del 2006 que indic6 que “abierta al publico” *
incluye autopistas de peaje y calles dentro de centros comerciales, estacionamientos, aeropuertos,
estadios deportivos y otras instalaciones comerciales y recreativas similares que son privadas, pero
en las cuales se permite al pablico transitar sin restricciones.

(Este articulo continGia en la pagina 4)

Patrones Globales en la Transportacion: Retos y
Prospectos Futuros para la Sustentabilidad

El mundo estd mas poblado, urbanizado y rico que nunca antes. Unido a estos patrones, existen
una serie de retos en transportacién que requieren acciones comprehensivas para asegurar un
futuro sustentable para las proximas generaciones.

Este articulo presenta un resumen de los asuntos principales acer- 7
ca de la transportacion y la sustentabilidad presentados por el Dr. ot

Kumares C. Sinha, Profesor de la Universidad de Purdue y experto w
a nivel mundial en Sistemas de Transporte e Infraestructura. Esta
charla magistral fue parte del Seminario Estatus de la Transporta-
cién en Puerto Rico y los Patrones y Retos Mundiales Hacia un
Futuro Sustentable, que fue llevado a cabo el 9 de septiembre de
2008 en el auditorio del Colegio de Ingenieros y Agrimensores de W
Puerto Rico en Hato Rey.

(Este articulo continta en la pagina 6)
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Diez Maneras Para Ayudar a sus
Empleados a Completar las Tareas Diarias

La ejecucion de las tareas diarias en cualquier proyecto de construccidon o empresa es importante para
su terminacion a tiempo y para el manejo eficiente del personal y los recursos. Los gerentes son los
encargados de mantener el progreso de los proyectos segun el itinerario establecido. Este articulo pre-
senta diez (10) guias para inspirar una “revolucion de ejecucion” en su agencia o compafia y estable-
cer una cultura positiva de desempefio.

1. RECONOCER QUE LA EJECUCCION COMIENZA CON UN PLAN.

Un plan sdlido puede mejorar inmensamente la eficiencia en que un proyecto es efectuado. Este plan
facilita la coordinacion de las tareas relacionadas al trabajo y ayuda a las personas evitar la duplicacion
de esfuerzos. También permite a los empleados establecer prioridades y cumplir con fechas limites.
Recuerda que los mejores planes son puntos flexibles de inicio que permiten ser cambiados para aten-
der nuevos retos seguin se van presentando en tu proyecto.

2. ASEGURAR QUE LOS PLANES ESTAN ALINEADOS Y COORDINADOS EN TODO EL PROYECTO.

Un error comun en muchos proyectos es que el gerente implementa una nueva iniciativa o proceso sin
analizar sus efectos en otras tareas del proyecto. Por ejemplo, un gerente identifico que el presupuesto
no se iba a cumplir y decidié reducir empleados en algunas tareas particulares con el fin de reducir
gastos. Desafortunadamente, la reduccion de empleados aumentd la duracion de tareas en la ruta criti-
ca y tuvo el efecto de retrasar todo el proyecto. Al establecer una iniciativa incompatible a través del
proyecto, el gerente puede haber causado penalidades o multas de desempefio en el proyecto.

3. ACLARE, ACLARE, ACLARE.

Es dificil completar tareas a tiempo cuando el personal no entiende exactamente lo que debe hacer, o
incluso, cuando lo debe hacer. Una razén para esto es que los gerentes pueden tender a asumir que
sus empleados entienden automaticamente lo que es necesario hacer para completar una tarea. Mu-
chos gerentes temen insultar la inteligencia de sus empleados si les indican algo que parece obvio
para ellos. Algunos lideres pueden simplemente creer que estdn muy ocupados para aclarar lo que
debe hacerse. Asegurese de que usted no cae bajo ninguna de estas categorias.

4. ESTABLEZCA EXPECTATIVAS CLARAS.

Establecer objetivos ayuda a los gerentes a ofrecer comentarios constructivos a los miem-
bros de su equipo. El rendimiento mejorara porque los objetivos especificos guian los
esfuerzos hacia las actividades mas productivas y los objetivos retadores tenderan a
producir niveles mayores de esfuerzo. Las expectativas deben establecerse incluso para
cosas que no puede medirse facilmente. Es importante recordar que aunque algunos
objetivos pueden ser dificiles de cuantificar, todos los objetivos pueden ser verificados.

5. NO CONTROLE CADA DETALLE DE SUS EMPLEADOS EMPRENDEDORES.

Pero superviselos. Los empleados que toman iniciativas individuales y hacen un trabajo efectivo sin
mucha direccién son las joyas de su agencia. Sin embargo, sélo porque les puede dar un alto grado de
independencia, esto no significa que no debe supervisarlos periédicamente. De hecho, cuando mas
poder se le ofrece a un empleado de esta manera, la supervisién resulta ser ain mas importante.

6. NO LE DISPARE AL MENSAJERO.

Anime a sus empleados a compartir malas noticias con usted. Obtener informacién de sus empleados
no es tarea facil. Si hay un problema en su proyecto, sea presente o potencial, estos pueden dudar en
informarle por temor a parecer incompetentes o a recibir una respuesta de enojo de usted. Es esencial
como gerente ser cuidadoso en la forma como se reacciona a informacién concerniente a problemas.
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7. ANALICE CUIDADOSA Y BALANCEADAMENTE UN PROBLEMA Y LA ACCION DECISIVA PARA RESOLVERLO.

Muévase rapido para atender una amenaza o un problema. Sin embargo, debe generar un analisis para los remedios correctos
antes de tomar accién o puede acabar implantando soluciones inefectivas o resolviendo el problema incorrecto. Ambas cosas
pueden terminar agravando en vez de mejorando la situacion.

8. TOME DECISIONES CERCA DE LA ACCION.

La clave es asegurarse de que las decisiones se toman con la mejor informacion disponible con el
fin de recibir una respuesta rapida y valiosa. No es poco comun para las agencias estar centralizan-
do y descentralizando continuamente mientras tratan de lidiar con un asunto estratégico o competiti-
vo. No obstante, el redisefio organizacional no es necesariamente la mejor solucién para un proble-
ma estratégico o competitivo. Los lideres frecuentemente encuentran que el cambio simplemente 4
presenta un conjunto diferente de problemas y situaciones. La clave es determinar que procesos o
trabajos se beneficiarian por la centralizacion o la descentralizacion.

9. FACILITE LA INTERACCION ESPONTANEA ENTRE SUS EMPLEADOS.

Las relaciones informales entre sus empleados son vitales. Conectar con otros gerentes o inspectores “en el momento” de ma-
nejar un problema o nueva informacion es esencial para la ejecucion. En el paso acelerado proyectos actuales puede resultar
dificil hacer estas conexiones. Relna regularmente a su equipo de trabajo en un mismo lugar para que estos puedan interac-
tuar.

10. TRANSFORME SU SISTEMA DE MANEJO DE PRODUCTIVIDAD EN UNA HERRAMIENTA DE TRABAJO.

Este sistema es una de las herramientas esenciales para crear ejecucion. Asegure que las metas estan alineadas a través de
todos los niveles y unidades de trabajo. Esto ayuda a las personas a saber que necesitan hacer y permite a los lideres monitore-
ar progreso. Sin embargo, si visualiza el manejo del desempefio sélo como una revision a fin de afio, esto no le ayudara a que
las cosas se hagan eficientemente. Afirmando los beneficios colectivos de los cambios, los empleados se enfocaran en ser mas
eficientes y en monitorear la calidad de su trabajo.

Editado de: Sales and Marketing Management Magazine; Autor: Richard Lepsinger, OnPoint Consulting

Seminarios y Eventos Futuros

Seminarios PR-LTAP Para informacion acerca de los seminarios del Centro, por favor
de comunicarse a:

Manejo Efectivo de Cambios Grisel Villarrubia
Teléfono: 787-834-6385

FECHA: 4 de diciembre de 2008 Correo electronico: gvilla@uprm.edu

HORA: 8:30 am - 4:30 pm O visitenos en http://academic.uprm.edu/prt2/

HORAS CONTACTO: 6 .
Conferencias

LUGAR: Casa Capitular del Colegio de Inge-

nieros y Agrimensores de Puerto Rico Calle ‘

Obispado, Esquina Los Ingenieros

Miradero, Mayaguez, P.R.

88va. Reunion Anual
Transportation Research Board

11-15 de enero de 2009

Simulacion Hidraulica Aplicada a Estudios
H-H en Puerto Rico Hoteles Marriott Wardman Park, Omni Shoreham y
Hilton Washington
FECHA: 10 de diciembre de 2008 Avenida Connecticut, Washington, D.C.
HORA: 8:30 am - 4:30 pm
HORAS CONTACTO: 6 El tema de la reunion es Transportacion,
Energia y Cambio Climético.
LUGAR: Centro de Computos, Edificio de Ingenieria Luis
Stefani, UPRM, Mayagiez, P.R. Para mas informacion visite:

http://www.trb.org/meeting/2009/



Los rétulos en todas
las carreteras abiertas
al publico tienen que

cumplir con los
Estandares del

MUTCD. Rétulos como
este rotulo verde de
PARE con un logo en
un estacionamiento

tendran que ser
reemplazados.

Ejemplos de nuevos

rotulos propuestos:

Tréfico virando tiene
que ceder el paso a
peatones

Zona de no pasar
Movimiento directo no
permitido

Carril exclusivo de
autobuses adelante

Carriles en desnivel /

s : 7 >
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&L [Lons

en el MUTCD

Un nuevo estandar prohibe clasificar calles resi-
denciales en barrios como carreteras de bajo
volumen para propésitos del MUTCD Parte 5
Dispositivos para Carreteras de Bajo Volumen.
Es requisito que las carreteras de bajo volumen
sean instalaciones fuera de areas desarrolladas
en ciudades, pueblos o comunidades.

Especificaciones de Plazas de Peaje

La tecnologia de peaje electrénico ha aumenta-
do la capacidad y reducido la congestion en las
plazas de peaje. Nuevas disposiciones han sido
afiadidas en el MUTCD para mejorar la seguri-
dad y la operacion vehicular, proveyendo consis-
tencia y uniformidad de los rétulos, el marcado
del pavimento y las sefiales que identifican estas
instalaciones.

El COLOR PURPURA ha sido

asignado a los rétulos y el mar- ONLY
cado que indican las instalacio- NO CASH
nes o carriles limitados a vehi- | g, ¥

(viene de la pagina 1)

en rotulos deben usar 1 pulgada de alto por
cada 30 pies de distancia de legibilidad de ma-
nera que se basen en una vision 20/40
(actualmente es 1 pulgada de alto por 40 pies
de distancia). Este cambio es consistente con el
FHWA Older Driver Handbook.

La opcion de usar todas letras mayusculas para
los nombres de sitios, calles y carreteras fue
eliminada. Un requisito fue afiadido para que se
use solo la letra inicial como mayuscula seguida
de letras mindsculas en los nombres para mejo-
rar la legibilidad y la distancia de reconocimien-
to de los rétulos.

rLalriariv uc 1vs MULuivo

culos con transmisores para
ayudar a identificar las mismas.

Ba:tn 2 Ré“ lnc

La recomendacion de que rétulos deben ser
usados solo donde se justifiguen con estudios
de ingenieria o el juicio ingenieril ha sido elimi-
nado de diferentes secciones. Estas revisiones
no se apartan de requisitos de que estudios de
ingenieria tienen que realizarse bajo la supervi-
sion de un ingeniero en situaciones especificas.
No obstante, no es requerido que un ingeniero
esté involucrado en la decision de cada dispositi-
vo en todos los lugares.

Nuevos rotulos han sido afiadidos para proveer
un mensaje uniforme en condiciones comunes.

Letras en Rétulos

Tamafios minimos mayores
para ciertos rotulos reglamen-
tarios (velocidad limite, no en-
tre, direccion, etc.) para trafico
en carreteras convencionales
de carriles multiples y un tama-
flo minimo especifico para
rétulos de PARE en segmen-
tos de carreteras de carriles
multiples han sido propuestos.

El tamafio minimo para todos
los rétulos de advertencia en
forma de diamante en carrete-
ras convencionales de carriles mdltiples tiene
que ser 36 pulgadas x 36 pulgadas.

Estos tamafios mayores se basan en investiga-
ciones con conductores de edad avanzada y la
practica en muchos estados de usar una vision
corregida 20/40 o mejor.

Fondo Amarillo-Verde Fluorescente

Desnivel en paseo T&'.'f.'él";? r BUS
Desprendimiento de - LANE
rocas V o ﬂ AHEAD
Cor_nblnacmn de curva 1 2 3 4
horizontal e
interseccion . Las
Terminal de lanchas o % le- o .
Ruta de evacuacion de Ftras Lowed
tsunami
Internet inalambrico 8
Adopta una carretera
Direccion y guia a /a ADOPT  SPONSCRED BY
estacionamiento TSUNALL A FREDS

E"’Q{C}H-#PUN HIGHWAY I SIGN SHOP l

9 12

-_ees e e - e e e e e e e .
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El uso de un fondo Amarillo-Verde Fluorescente
ha sido cambiado como requisito para los rétu-
los de advertencia de escuelas y autobu-

ses escolares, y como recomendaci

a los rétulos de advertencia asocia-
dos con peatones, ciclistas y par-
ques. Este fondo mejora la visibili-
dad de los rétulos, particularmente ||
durante los periodos de amanecer |
y atardecer.

—-_—a o - - - - - e e .
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Roétulos de Guia

Un nuevo requisito fue afiadido que [+
limita a los colores AZUL, |
MARRON y NEGRO como las Uni- }
cas opciones al color VERDE como £
fondo en rétulos de nombres de
calles para eliminar la variedad amplia en la préactica entre las
jurisdicciones.

Nuevas disposiciones fueron afiadidas acerca del uso unifor-
me Yy la localizacion de rétulos guia en las comunidades para
la direccion de turistas y otros
usuarios hacia atracciones princi-
pales turisticas, civicas, culturales,
. . asi como otros destinos dentro de
T TN Miller CollseuTA una ciudad o un &rea urbanizada.
& Oaklands Hisme Mucha_ls de [as ciudadeslusan en la
House N\t ) actualidad rétulos de guia con dife-
rentes colores, disefios, letras y
flechas. Muchos de estos rotulos no han sido bien disefiados
para servir adecuadamente a los usuarios.

© Rutherford County

El uso de flechas inclinadas diagonalmente hacia abajo en
rétulos sobre vias de rodaje esta prohibido. El uso de mas de
una flecha orientada hacia abajo o diagonal que apunte al
mismo carril es también prohibido para evitar confundir a los
conductores dado que estas flechas implican un movimiento
fuera del carril.

) EAST
495

Baltimore

V

NORTH |m| SourH

Baltimore Richmona
S o L 3 jlv

V|
[ (2%
EXIT 17 ‘ \:$
27

NORTH

Frederick
2 MILES

7 EXIT ONLY W

Un requisito es afiadido para que las flechas hacia abajo en
rétulos sobre la via de rodaje tienen que estar siempre vertical
y colocadas directamente sobre el centro aproximado del carril
aplicable.

El uso de rotondas ha aumentado en los pasados 10 afios y
es importante que informacion mas detallada sea provista
efectivamente en la rotulacion reglamentaria de rotondas.
Nuevas flechas de movimientos fueron afiadidas y que podr-
ian ser usadas en rotulos de control de carriles en los accesos
a rotondas que correspondan con las opciones similares de
marcado de pavimento para rotondas propuestas en la Parte
3.

Om‘lf" OR ‘)l'&, OR:@‘I'*" OR ‘9|$'
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Nuevos rotulos de flechas direccionales y de circulacion en
rotondas han sido propuestos. Disposiciones nuevas para el
uso de rétulos de una direccion en isletas centrales de roton-
das han sido propuestas para proveer consistencia en la rotu-
lacion. El rétulo con las flechas blancas y negras no son chev-
rones. La terminologia propuesta eliminara la dicotomia actual
de los chevrones negros en amarillo y los reserva para curvas
horizontales. El rotulo de circulacion de la rotonda es para
usarse como una placa suplementaria con el rétulo de CEDA
en mini-rotondas donde colocar las flechas direccionales no es

MO

Uso de Rétulos Direccionales en Intersecciones

Un nuevo requisito es propuesto para que
rétulos de Cruces en Carretera Dividida
sean instalados en la esquina derecha cer-
cana de la interseccion en todos los acce-
sos de carreteras divididas (a menos que el
AADT sea de menos de 400 vehiculos por
dia y la velocidad limite sea de 25 mph o
menos).

La recomendacion actual de que rétulos de |+
UNA DIRECCION sean colocados en las
esquinas derecha cercana, izquierda lejana
y derecha lejana de cada interseccion ha
sido propuesta para cambiarse a requisito, basado en investi-
gaciones de FHWA para conductores de edad avanzada. La
opcién actual que permite omitir el uso de rétulos de UNA DI-
RECCION en intersecciones con medianas de menos de 30
pies ha sido revisado para permitir que estos rétulos se omitan
solo en la mediana, requiriendo que se instalen en las esqui-
nas exteriores de la interseccion.

Para obtener el NPA y los cambios propuestos en el texto, figuras
y tablas del MUTCD favor de visitar:

http://mutcd.fhwa.dot.gov/.
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PATRONES ACTUALES EN TRANSPORTACION

De la mano con el crecimiento de los paises en
desarrollo y la poblacién urbana se encuentra la
§ demanda de los viajes y el uso del vehiculo de
¢ motor. Desde el afio 1999 China ha experimenta-
do un crecimiento anual entre 6% y 10% en las
1 vehiculos-milla recorridas. Este patron mundial
en motorizacién tiene serias consecuencias.

{ Una mayor demanda de viajes requiere mayores
* inversiones para la construccion y el manteni-
i miento de la infraestructura. Actualmente, los
EEUU invierten solo el 2.4% de su Producto Na-
" cional Bruto, mientras que Europa invierte el 6%
y China el 9%. Mayor inversion en la transporta-
cion es necesaria para cubrir la demanda actual.

La congestion vehicular es otra consecuencia de
| a

Ghobal Trend i Motonzration

motorizacién. En el afio 2005, la congestion re-
presenta un costo de $78.2 billones en los
EEUU, un aumento de 6.9% del afio anterior. El
problema de la congestion es todavia mas agudo
en los paises en desarrollo. Las velocidades pro-
medio en el centro de Beijing se han reducido de
28 mph en el 1994 hasta 3-8 mph en el 2003.

- Ademas, la motorizacién tiene un
impacto adverso en la calidad del
| aire en muchas ciudades. Los
= vehiculos de motor representan el
i 70-85% de los contaminantes aé-
# reos en ciudades como México

estos patrones requieren la consi-
deracion seria de los planificado-
res y los oficiales gubernamenta-
¥ les.

~

(viene de la pagina 1)

LA TRANSPORTACION EN LOS EEUU

Mundialmente, 85 millones de barriles de petro-
leo se queman diariamente. Los EEUU consu-
men un cuarto de ese total. En el 2006, la trans-
portacion representa el 69% de la demanda
doméstica de petroleo, siendo la transportacion
por carretera responsable del 92% de tal de-
manda. Cerca de uno de cada nueve barriles de
petréleo en el mundo va a un tanque de gasoli-
na americano. Este consumo de gasolina se
explica de la siguiente manera:

e Vehiculos de pasajeros y camionetas
SUV'’s, vans y pick-ups en los EEUU prove-
en un rendimiento pobre de gasolina. El
estandar a nivel de flota para nuevos vehi-
culos en Japén es 46 mpg, en la Uni6n Eu-
ropea es 43 mpg, en China es 36 mpg, pero
en los EEUU es 27.5 mpg para vehiculos
de pasajeros y 22.2 mpg para camionetas.

e Los americanos conducen mas que en
otros paises. Las millas recorridas anual-
mente por vehiculo en los EEUU son
12,427, mientras que en la Unién Europea
son 7,829 y en Japén son 7,097.

e Particion modal sesgada hacia el vehiculo
privado. En viajes diarios al trabajo, por
cada persona que usa bicicleta, 5 caminan,
9 usan transporte colectivo, 21 viajan en
“carpools” y 154 viajan solos en sus vehicu-
los de motor.

OPCIONES PARA LA CONSERVACION

Tres pasos pueden reducir el consumo anual de
gasolina en los EEUU por més de 30%:

PASO 1 - Si uno de cuatro camionetas (SUV's,
vans y pick-ups) se reemplaza por un sedan, el
consumo de gasolina puede reducirse en 2.5%.

PASO 2 - Si uno de cuatro vehiculos se cambia
a diesel, el consumo puede reducirse en 5%.

PASO 3 - Si la distancia recorrida en vehiculos
privados es reducida en una cuarta parte, el
consumo de gasolina puede reducirse en 25%.

PARA UN FUTURO SUSTENTABLE

La presion creciente por mayor movilidad, acce-
sibilidad y espacio personal necesita ser balan-
ceado por planificadores y oficiales guberna-
mentales para lograr que la demanda de viajes
sea compatible con un desarrollo sustentable.
Esto conlleva reducir la necesidad de viajes
creando sistemas de transporte colectivo que

N o e e e e e e o o o o o o o e
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complemente el vehiculo de motor, facilitando el transporte
no motorizado, promoviendo el uso de vehiculos eficientes
en el uso de combustibles y aumentando la ocupacién
vehicular.

La implantacion de varias medidas es necesaria para con-
seguir estas metas. Las ineficiencias econémicas creadas
por el paradigma actual de la transportacion tienen que ser
evaluadas. Los mecanismos presentes de cargos por la
transportacion no consideran el costo total de la transporta-
cion por autos debido a que los impactos ambientales y la
seguridad vial no son internalizados. Un mecanismo de
precios traduciria estos impactos en cargos al usuario para
reducir la demanda de trafico por carreteras. Los ingresos
generados por el mecanismo de cargo por congestion pue-
den ser usados para mejorar la seguridad, desarrollar nue-
vas tecnologias de energia y vehiculos y mejorar el trans-
porte colectivo. Singapur y Londres son ciudades que han
implantado cargos por congestion con resultados positivos.

Politicas integradas de uso de terrenos y transportacion
tienen que desarrollarse e implantarse para reducir el des-
parrame urbano y los viajes. Estas politicas tienen que
incorporar un crecimiento inteligente en ciudades y subur-
bios y desarrollos orientados al transporte colectivo que
crearian un tejido urbano y mejorarian la calidad de vida y
contribuirian a un futuro sustentable.

El transporte colectivo tiene que transformarse en una al-
ternativa atractiva. Esto requiere aumentar el
nivel y la calidad de servicio con sistemas de
autobuses rapidos y rieles suburbanos, inte-
gracion de servicios para viajes regionales,
proveer infraestructura para el transporte no
motorizado y usar tecnologias mas limpias.

~

La vision a largo plazo para una urbanizacion sustentable
tiene que considerar no solo la relacién entre los usos de
terreno y la transportacion, sino la importancia de fomentar
el potencial de tecnologias emergentes de informacion y
comunicacion y la necesidad de programas educativos
proactivos que contribuyan a la sensibilidad publica hacia
los problemas que afectan nuestro futuro.

Puede bajar las presentaciones desde nuestra pagina en la
Internet en la seccién de Materiales de Seminarios.

7’
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Seminario y Demostracion de Productos: Seleccién e
Inspeccion de Barreras de Seguridad y Atenuadores de Impacto

Del 9 al 10 de julio de 2008 el Centro ofrecid el seminario
“Guias Préacticas para la Seleccion e Inspecciéon de Barre-
ras de Seguridad en las Carreteras”.

El objetivo del seminario fue entrenar a oficiales de trans- =3

portacion en los principios basicos asociados a la:

e  Seleccidn, disefio y localizacién de barreras de seguri- §

dad y atenuadores de impacto
e Inspeccion de barreras y auditorias de seguridad

e Identificacidn de factores asociados a los choques a la
orilla de la carretera y medidas de seguridad para re-
ducir la severidad de choques con barreras

La Demostracion de Productos tuvo el apoyo de varias
compafiias que presentaron a los participantes las carac-
teristicas, el desempefio y las posibles aplicaciones de sus
productos. Los asistentes tuvieron la oportunidad de apren-
der acerca de productos como atenuadores para camio-
nes, atenuadores de impacto, barreras portatiles de acero
para secciones longitudinales y para las medianas, entre
otros.

El Centro agradece la colaboracién de las compafiias que
respondieron a la invitacidn e hicieron sus instructores dis-
ponibles para los asistentes del seminario.
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Internet |
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Nuestra pagina en la Internet fue redisefiada para mejorar la accesibilidad de la informacién a la vez
gue ofrece una interface mas dinamica a nuestros clientes. El portal web es una herramienta de comu- |
nicacion esencial que complementa la mision del Centro de proporcionar servicios de informacién |
técnica a municipios y oficiales de transportacion en Puerto Rico y las Islas Virgenes de los EE.UU.

El sitio web incluye una animacion de bienvenida que

. ; . ) ’ .
le permite al usuario seleccionar la version Inglés o Welcome FRT_
" Puerta Rico Transportation
EspanOI de nueste portal. Technology Transfer Center

£spaniol ﬂ English
La pagina principal del portal revela el redisefiado - r
logo del Centro. El logo mantiene la forma original del
letrero de PARE con los colores del Recinto Universi-
tario de Mayaguez: verde y blanco. El logo muestra
una carretera en forma de T con un ndmero 2 sobre
impuesto, creando la marca T? tipicamente usada
para la transferencia de tecnologia. La carretera enfa-
tiza el objetivo principal del Centro de proveer asistencia técnica y transferencia de tecnologia avanza-
da en transportacion. El logo tiene en su fondo a la izquierda la silueta del Castillo del Morro con una
garita, simbolo distintivo de Puerto Rico y su patrimonio.

/2 T2 HomePage - Windows Intemet Explorer

.8 i . = La pagina principal tiene un menu creado en Flash, una sec-

cion central con informacién de cada pagina y una seccién al

File Edit View Favoiites Tools Help

|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
% &t | @72 Homepage = - pie del portal. Las secciones del mena presentan el Centro y I
sus actividades principales, como Seminarios, Recursos |
Técnicos, Boletin El Puente, Proyectos Especiales y nuestra I
|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

Galeria de Fotos, entre otras secciones.
enu

Los titulos animados en el menu presentan diferentes modos
de transporte cuando el usuario presiona cada titulo, reflejan-
do la importancia de la Transportacion Intermodal en las re-
des viales. Las imagenes de fondo en el mend muestran ins-
talaciones de transportacion y simbolos iconicos de Puerto

Cuerpo . Rico. Al pie de la pagina se muestran los logos de las agen-
Central cias auspiciadoras del Centro con enlaces a sus paginas
web, asi como a las paginas del “National LTAP Association”
UPCOMING SEMINARS DATE /PLACE BROCHURE | FORM y de OtrOS Centros LTAP
F de Ingenieria en Proy pales de Transportaciony | August 56,2008 5= Registec ’
Recursos de Agua CIAPR Mayagiez =
Presentacién: Guias Pri 1a Colocaciém v Ci cion Pavimentos Asfalticos . ., . . .
| La informacion provista en el portal web incluye consejos,
S b 9 ; ST o b

guias o referencias a material publicado, nuevos videos dis-
ponibles asociados a la transportacion y otras areas relevan-
tes asociadas a la infraestructura de transportaciéon construi-

Puerto Rico and the United States Virgin Islands, the Puerto Rico Transportation
Technology Transfer Centerwas created on Apnl 1, 1986 mthe Department of Coall
Engineering and Surveying of the University of Pusrto Rico, Mayaghez Campus

The Cantaris one of 38 centers throughout the United States under the Locsl
Technical Assistance Program (LT AP). The Puerto Rico Transportation Technology

gf_r?mu’;rng 'm.-' i da en Puerto Rico y las Islas Virgenes. Esperamos que dis-

i : frute de la nueva apariencia y caracteristicas de nuestro por-

This website serves asa tool with our b e . H

Sl s tal. Por favor déjenos saber sus comentarios para mejorarla
2activities ferring the latest technology, research, and

developments to publc efficls y proveer la informacion que usted necesita para ayudarlo a
suministrar facilidades y programas de transportacion a sus

—\ constituyentes. |

Visite el nuevo portal de Centro en:

http://www.uprm.edu/prtZ,
J/ /

-

El Puente
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Mensaje de los Editores de EL PUENTE

Mantener las carreteras seguras para todos los usuarios es uno de los retos principales para todo oficial encargado de la
operacién y el mantenimiento de sistemas de carretera. Los dispositivos de control de transito son elementos importantes
que ayudan a optimizar el flujo vehicular, promover la uniformidad nacional y mejorar la seguridad reduciendo la cantidad y
severidad de los choques.

Ve
Ve
v
Ve
Ve
Ve
Ve
La Administracién Federal de Carreteras publicé una Noticia de Enmiendas Propuestas (NPA) que incluye cambios y nuevos «
estandares y guias que afectan la instalacion y mantenimiento de los dispositivos de control. La revision final de estos cam-
bios seran incorporados en una nueva version del Manual de Dispositivos Uniformes de Control de Transito o MUTCD a ser p
publicada en el 2009. ¢
Ve
v
N
4
v

Esta edicion del boletin provee un resumen de algunos de los cambios propuestos para la Parte 1 General y la Parte 2 Rotu-
los. En futuras ediciones de EL PUENTE presentaremos los cambios principales a otras partes en el MUTCD para ayudar a
los municipios y las agencias de transportacion a prepararse para cumplir con las nuevas reglas y estandares.

CLLLLLLLLLLLL e

Por favor ayudenos a actualizar nuestra base de datos del Boletin completando la siguiente
formay enviandola por FAX al (787) 265-5695. Muchas gracias!

Anadir Remover Cambio

NOMBRE POSICION

MUNICIPIO/AGENCIA

DIRECCION

CIUDAD ESTADO ZIP CODE

TELEFONO FAX

CORREO ELECTRONICO

El personal del Centro le da la bienvenida a sus preguntas o sugerencias. Para comunicarse con el Cen-
tro, favor de enviar la correspondencia a la siguiente direccién o comuniquese con nosotros en:

Centro de Transferencia de Tecnologia en Transportacién de Puerto Rico
Universidad de Puerto Rico, Recinto Universitario de Mayaguez,
Departamento de Ingenieria Civil y Agrimensura
PO Box 9041, Mayagtiez, PR 00681

Teléfono: (787) 834-6385
Fax: (787) 265-5695
Correo Electrénico: gvilla@uprm.edu
Pagina en la Internet: http://www.uprm.edu/prt2/

Comentarios /Sugerencias
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El Puente es publicado por el Centro de Transferencia de Tecnologia en
Transportacion de Puerto Rico, ubicado en el Recinto Universitario de Maya-
glez de la Universidad de Puerto Rico.

Las opiniones, hallazgos o recomendaciones expresadas en este boletin son
aquellas del personal del Centro y no reflejan necesariamente los puntos de
vista de la Administracion Federal de Carreteras, el Departamento de Trans-
portacion y Obras Publicas y la Autoridad de Carreteras y Transportacion de
Puerto Rico o el Departamento de Obras Publicas de las Islas Virgenes.
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